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A comienzos de 1991 Renault lanzó almercado la última evolución de: 
la Fúego, a la que le-incorporó mejoras motrices sobre un rediseño” 
lanzado dos años antes, denominada como Fuego GTA, aquella q 

- fue pincelada en'un estudio de diseño S los Estados Uriidok. 


TABLERO 


¡ El tablero de instrumentos 
| ofrecía cinco instrumentos 
¡ de aguja. Entre ellos el 

| nivel de aceite de motor 


en el cárter. 
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casi diez años del 

lanzamiento original 

en Francia, en 1989 el 

diseño de la coupé Fuego 
comenzaba a quedar algo pasado 
de moda y no era algo menor, ya 
que se trataba del deportivo más 
exitoso de Argentina, múltiple 
campeón de una de las categorías 
más importantes del país como era 
el TC 2000. En ese contexto Re- 
nault decidió implementar mejoras 
estéticas en la clásica Fuego, sin 
tener un parámetro europeo, dónde 
ya se había discontinuado. La firma 
que en aquel entonces llevaba el 
nombre de CIADEA y era coman- 


dada por Jesús Peón, encargó el 
desarrollo de un rediseño exterior, 
el cual fue llevado a cabo en Esta- 
dos Unidos, aprovechando la mayor 
tecnología disponible en el país del 
norte. El rediseño implementado a 


la Fuego se basó en nuevos paragol- 


pes envolventes, a los que se les 
dedicó mucho trabajo aerodinámi- 
co. Asimismo la parrilla tomaba un 
nuevo diseño, con una entrada de 
aire más pequeña, ideada con el 
mismo objetivo. Todas estas piezas 
nuevas irían pintadas con el color 
de la carrocería, algo que mejoraba 
notablemente la apariencia por 
aquellos años. 


INTERIOR 


El habitáculo siempre 
se caracterizó por 
líneas rectas. Clásicas 
butacas de cuero, que 
ofrecían una postura al 
volante ampliamente 
deportiva. 


COLOR | 


Los colores más 
comunes fueron el rojo, | 
negro, azul metalizado y | 
gris plata. También | 

se ofreció en blanco 

nacarado y un muy poco 

visto lila metalizado. 


Asimismo incorporaba espejos 
exteriores con comando eléctrico, 
spoiler trasero integrado al portón, 
mientras que las luces posteriores, 
en acabado fumé, estaban unidas 
entre sí por una banda de color 
negro que entablaban un remate 
posterior mucho más deportivo. 

A su vez contaba con llantas de 
aleación renovadas, con un formato 
plano, por aquel entonces muy 

de moda. La Fuego GTA estuvo 
disponible hasta fines de 1990, 
cuando la marca decidió lanzar lo 
que fue la última actualización del 
modelo, al que denominó GTA Max. 
Este último intento por actualizar al 
producto fabricado en la planta de 
Santa Isabel, Córdoba, no modificó 
el aspecto exterior estrenado dos 
años antes, pero sí actualizó la me- 
cánica, que se había mantenido sin 
alteraciones por los últimos años. 


ELÉCTRICOS 


Contaba con levanta- 
cristales y espejos 
exteriores con 
comando eléctrico, 
junto al cierre 
centralizado a distancia. 
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Renault Fuego CIA Max 


¡VOLANTE 


Fue reemplazado por 

¡ uno de tres rayos com- 

¡ pletamente tapizado en 
| cuero, en reemplazo del 
| previo con partes 

| metálicas. A su vez 

| disponía del comando 

| satelital de radio. 


E 


Con el mismo aspecto exterior que 
la versión GTA, la Max adoptó 
mejoras en el motor que elevaron 
su potencia a 123 CV, y por ende 
también sus prestaciones. 


La Fuego GTA Max estaba dis- 
ponible con un motor 2.2 litros 
Integramente de aluminio con 

árbol de levas a la cabeza y ocho 
válvulas, que desarrollaba una 
potencia máxima de 123 caballos 
de fuerza, siete extra con respecto 
a la GTA. Esta mejora se daba por 
un nuevo árbol de levas, con mayor 
permanencia y cruce, para disponer 
de mayor entrega. La transmisión 
continuaba siendo de cinco veloci- 
dades. Durante estos últimos años 
de producción el modelo también 
ganó mejoras en las suspensiones, 
con el que se logró una mejor teni- 
da direccional a altas velocidades, 
mientras que los frenos adoptaron 
discos traseros, modificaciones que 
se implementaron gracias al trabajo 
de los ingenieros argentinos en la 
planta cordobesa. 

En el habitáculo la Fuego GTA Max 
mantenía un aspecto continuista, con 
los tapizados de cuero típicos del mo- 
delo, aunque ciertas mejoras fueron 
implementadas con la llegada de esta 
variante. Una de ellas fue la adopción 
del control satelital del stereo, 
mediante un comando tras el volante, 
mientras que se establecía de serie la 


adopción de alarma antirrobo. 
Rápidamente la nomenclatura GTA 
Max fue mucho más difundida y 
exitosa que la previa, por lo que el 
modelo transitó sus dos últimos años 
de producción con un notable envión 
de ventas, generado también por las 
loables tareas en el automovilismo 
nacional. La Fuego GTA Max se fa- 
bricó en el país hasta fines de 1992, 
teniendo una última serie como año 
modelo 1993, ejercicio en el que 
finalmente fue retirada del mercado. 
Argentina fue la última fábrica que la 
produjo, y es por eso que una unidad 
cero kilómetro fue enviada al museo 
Renault en Francia, dónde se exhibe 
con otros cientos de modelos clásicos 
de la marca del rombo. 
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»> LA FUEGO Y SUS AÑOS 


En 1980, basada en la plataforma y mecánica del 
Renault 18, la marca del rombo lanzaba al mundo 
la atractiva coupé Fuego. En Europa no tuvo gran 
éxito y sólo se la fabricó hasta 1987, mientras 

que en Argentina su vida se extendió hasta 1992. 


Llegaron las primeras 
unidades importadas 
desde Francia con el 
motor 2.0 de 103 CV. 


Comenzó la producción 
local de la coupé GTX, 
manteniendo el aspecto... 
y mecánica previos. z. 


1987 W-9 
Se discontinuó el modelo. 
en Francia; en Argentina 
se lanzó la GTX II con 

motor 2.2 de 116 caballos. 
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KRenault Fuego CTA Max 


Mejoras garantizadas 


Con diseño futurista, se convirtió rápidamente en un suceso 
nacional de ventas debido a su simpleza mecánica y deportividad, 
que inicialmente tuvo la difícil misión de continuar el legado que 
dejaba el clásico Torino. 


CARROCERÍA 
El rediseño imple- 
mentado a la Fuego 
GTA trajo consigo 
mejoras aerodiná- 
micas. 
El CX era 0,347, muy 
bueno. 
123 CV ; 
Esa era la cifra de potencia Sh 
que desarrollaba la GTA Max. / 
MOTOR Tenía un árbol de levas con 
Siempre utilizó el mismo mayor cruce y compresión 
bloque fabricado en aluminio elevada. 


que, con camisas flotantes, 
se llevó de 2.0 a 2.2 litros en 
1987 para ganar potencia. 


FRENOS 
Con mayor potencia, 

la coupé GTA Max 
agregó discos en el eje 
trasero. Las distancias 
y la sensación de frenado a - 
mejoraron notablemente. j a SAA 
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APERTURA 
Las puertas se abrían desde 
el exterior mediante un 
tirador escondido, solución 
que luego implementaría el 
Fiat Uno. Una moda en los 
ochenta. 


Ñ 


CALCO 

Los emblemas traseros, como 
así también el nombre Fuego 
en los vidrios laterales, eran 
adhesivos. Así se logró más 
limpieza de líneas. 


SUSPENSIONES 
Si bien fueron optimizadas 
con la llegada de la GTA, en 
la Fuego era característica la 
tendencia a sacar la trompa 


en las curvas. 


CARACTERÍSTICAS 


MOTOR 

Ubicación: delantero longitudinal, inclinado a 15”. 
Cuatro cilindros en línea. Block y tapa de cilindros 
de aluminio. 

Árbol de levas a la cabeza, comandado por correa 
dentada. Dos válvulas por cilindro. 

Cilindrada: 2.165 cm? 

Diámetro por carrera: 88 x 89 mm 

Lubricación líquida. 

Alimentación: Carburador Solex 34 TEIE, doble boca. 
Encendido electrónico. ¡ 

Potencia: 123 CV a 6.000 rpm 

Torque: 18,6 kgm a 3.000 rpm 

Relación de compresión: 9,2:1 


TRANSMISIÓN 


Tracción delantera. Caja manual de cinco 
velocidades hacia delante y marcha atrás. 
Relaciones: la 4,90:1; 2a 2,18:1;3a 1,41:1, 4a 1,03:1; 
5a 0,86:1; M.A. 3,55:1; Diferencial 3,56:1. 


SUSPENSIÓN 


Delantera: Independiente tipo Me Pherson, con 
triángulo inferior, amortiguadores telescópicos, 
resortes helicoidales y barra estabilizadora. 
Trasera: Eje rígido, amortiguadores telescópicos, 
resortes helicoidales y barra estabilizadora. 


DIRECCIÓN 


A piñón y cremallera. Asistencia hidráulica. 


FRENOS 


Doble circuito hidráulico. Delanteros discos ventila- 
dos. Traseros discos sólidos. 


NEUMÁTICOS. 

Radiales. Medida 185/65 R14. Llantas de aleación 
liviana. 

FABRICANT El 


CIADEAS.A. 


VELOCIDAD MÁXIMA 


200 km/h 


ACELERACIÓN 0- 100 KM/H 


10,8 segundos 


CONSUMO 
A 90 km/h 6,6 1/100 km 
A 120 km/h 9,31/100 km 
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Renauil Fuego CTA Max 


> HISTORIA 


La Fuego en el mundo 


En Europa, la coupé Fuego no fue un éxito de ventas, pero logró 
quedar en la memoria de muchos jóvenes de la época gracias a su 
variada oferta, que incluyo motorizaciones con turbo, tanto nafta 
como diésel, y un completo equipamiento de confort. 


VENEZUELA Y CHILE 


Tanto en Venezuela como en 
Chile Renault ensambló la 
Fuego durante algunos años. 
Muchos de los componentes 
utilizados provenían de la 
planta cordobesa de Santa 
Isabel. 


+ 


DESARROLL 


La marca comenzó a 
desarrollar este modelo en el 
año 1976, y un año más tarde ya 
se había escogido la maqueta 
definitiva que 

esculpía su diseño exterior. La 
producción en serie 

arrancó en diciembre de 1979. 


VERSIONES 


La Fuego se fabricó en Francia con diversos niveles de 
equipamiento. Desde el más básico TL, pasando por los 
GTL, TS o TX, con mayor dotación. Asimismo variaban los 
niveles de potencia: 


TL 1.4 litro 64 CV 
TL/GTL 1.6 litro 13CV 
TS/GTS 1.6 litro 96 CV 
TX/GTX 2.0 litros 110 CV 
Turbo (1.6 litro nafta) 132 CV 
Turbo-D (2.1 litros Diésel) 88 CV 


PRODUCCIÓN 


En Francia se produjo en la 
planta de Renault en 
Billancourt. También se 
ensambló en Valencia, 
España, llegando a totalizar 
unas 225.000 unidades hasta 
1987. 


rem uno 


La moda de los ochenta 
llevó a algunos 
carroceros a intervenir 
diseños de modelos 
populares. El de esta 
imagen en particular 
presenta detalles de 
estilo emparentados a los 
de un Ferrari Testarossa, 
aunque en un llamativo 
color celeste metalizado. 
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Esta alternativa surgió en 1982, 
siendo el único coupé Turbo Diésel 
de por aquel entonces en Europa. 
Las diferencias estéticas con 


respecto al resto de las versiones 
pasaban por un capó con la parte 
central elevada. Además, en la 
parte baja de la luneta llevaba un 
calco, de importantes dimensiones, 
con la inscripción Turbo Diésel 

en color blanco. Era la Fuego más 
costosa de la oferta, y no tuvo gran 


aceptación. 
TURBO (NAFTA) 


Empleando un motor 1.6 que 
ya había sido utilizado en el 18 


Turbo, esta variante de E Es E ES A EN S EN ESTADOS UNIDOS 


la Fuego se produjo a . A a un , : La Fuego fue ofrecida en Estados 
partir de 1983. : e : 


El impulsor era 
completamente de 
aluminio y, según datos 
de fábrica, alcanzaba 
los 200 km/h. Se podía 


Ez 


Unidos en momentos en los que ENTES 
AMC (American Motors Corpo- 

ration) comercializaba modelos 

de la marca del rombo. Para el 

país del norte se puso especial 

énfasis en el motor 1.6 turbo, 


diferenciar por sus aunque también se ofreció con el 
llantas de diseño 2.0 aspirado. Ambos empleaban 
exclusivo y la palabra catalizador, por lo que la poten- 
Turbo sobre la parte cia se limitaba a 115 y 101 CV 

baja de ambos laterales. 


respectivamente. Estéticamente 
se diferenciaba por los paragol- 
pes de mayor tamaño y ópticas 

embutidas para cumplir con los 
SRENAULT E A 
American Moraes a requerimientos locales. Se estima 
que fueron comercializadas más 
de 30 mil unidades. 


TAMBIÉN CABRIO 


Se trató de un one-off producido 
por el carrocero Heuliez para el 
mercado de Estados Unidos en 
1982, combinando un interior en 
color habano, con el blanco 

y dorado de su exterior. 


e 


ES 
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Renaulft Fuego CTA Max 
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» COMPETICIÓN + 


as 


538 


El fuego sagrado 


La Fuego fue un verdadero referente en el 
automovilismo nacional, principalmente con Juan 
María Traverso en el TC2000, aunque no podemos 
dejar de mencionar otros hitos. 
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CALOR CONO EC ROCCA. 


CORRSIRORS CR OO RCA IAC 


| TC2000 fue la base utiliza- 
E da por Renault para promo- 

cionar a su coupé Fuego des- 
de 1985. Los éxitos comenzaron 
ese mismo año, cuando la marca 
del rombo reemplazó al 18 con esta 
coupé de tracción delantera, que 
tenía como rival principal al Ford 
Sierra XR4, de tracción posterior. 
Traverso fue el máximo referente 
de la categoría, llevándose con este 
modelo los títulos de 1986, 1988, 
1990, 1991, 1992 y 1993. Silvio 
Oltra hizo lo propio en 1987, mien- 
tras que en 1989 fue Miguel Ángel 


Guerra, compañero de Traverso en 
el equipo oficial Renault, quien se 
llevara los lauros. De estas tempo- 
radas se recuerdan hazañas en la 
pista, y momentos de suma tensión 
y emotividad. Por aquellos años la 
Fuego utilizaba sus componentes 
originales debidamente prepara- 
dos. Entre ellos el motor dos litros, 
con una potencia que rondaba los 
220 caballos de fuerza, junto a la 
transmisión de cinco velocidades 
manual. Durante las últimas tem- 
poradas de presencia oficial para 
las Fuego, la diferencia con el resto 


AUTOS INOLVIDABLES ARGENTINOS — AÑOS 80 Y 90 


AER E 


parecía ser cada vez mayor. A su ES La Fuego de TC 2000 se convirtió en un mito gracias a los logros de “El Flaco” 
vez Renault discontinuaba la Fuego S] / Traverso y su preparador, Oreste Berta. La decoración, como así también las 
a fines de 1992, por lo que la tem- Publicidades, se alteraron en varias oportunidades. Muy pocos pudieron vencer 


porada siguiente sería la última del en la pista al noble producto de Santa Isabel. 
equipo con este modelo. Durante 
toda esta época Renault supo pro- 
mocionar debidamente al modelo y 
sus victorias en la pista. Tal es así 
que después de cada una de las 
victorias de Traverso en la pista la 
red de concesionarios agotaba las 
unidades que permanecían en stock 
al lunes siguiente, dando certeza 
de la llegada que tenían estas ca- 
rreras. La gran ventaja con respecto 
al Turismo Carretera, era que las 
carreras de TC 2000 se televisaban 
en su totalidad, algo que no ocurría 
en todas las de TC. Por ese motivo 
la categoría logró tal llegada a nivel 
nacional, y motivó tantas ventas de 
esta coupé por aquellos años. 
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Renault Fuego CTA Max 
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Traverso en llamas 


dB BlNcH 
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13 de abril de 1988 “el Fla- 
E- Traverso ganó una de sus 

carreras más recordadas con 
una Fuego, precisamente en llamas. 
En el autódromo de General Roca, 
Neuquén, a tres vueltas del final 
una manguera de aceite comenzó a 
desparramar fluido por encima del 
escape. Con las vueltas, ese aceite 
iba dejando una densa estela de 
humo, que se convirtió en fuego al 
momento de cruzar la meta. 
Cada una o dos temporadas las 
coupé oficiales contaron con una 
decoración diferente. Pasando por 
el blanco, negro, plateado y azul 
como colores predominantes y 
diferentes auspiciantes. Por aquellos 
años la trompa era completamen- 
te de fibra de vidrio, alterando el 
diseño original significativamente y 
haciéndole perder personalidad a los 
diseños originales. La Fuego se llevó 
los Campeonatos de 1986, 1988, 
1990, 1991,,1992 y 1993 con 
Juan María Traverso. En 1987 el 
trono fue para Silvio Oltra y en 1989 
para Miguel Ángel Guerra. 
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3 »RIVAL 1 


Cuando todo parecía que el campeonato 1992 quedaría en manos 
de Tito Bessone, el Sierra debió parar en boxes por problemas 
mecánicos. Así sería campeón Traverso, pero el piloto de Ford no se 
resignó y salió de nuevo a pista. Faltando una vuelta, se encontraron 
en la pista, llegando incluso 
a tocarse. Sin embargo, nada 
pudo con Traverso y una de 
las definiciones más picantes 
de la historia. 


» RIVAL 2 


En 1988 la batalla estuvo signada entre Juan María Traverso 
y Osvaldo Abel López, ambos con coupé Fuego, aunque la de 


“Cocho” no era oficial. Muchas fueron las carreras en las que se 
tocaron, llegando este último a perder una de las publicidades de 
chicles que llevaba, debido a que “no 
era una buena imagen para el 


público juvenil” según la empresa. 
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